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Zelezniéni most se nachazi v intravilanu mésta Prahy, na pomémé frekvento-
vaném misté, kde v jednom misté dochazi soucasné ke kfizeni trati s vodoteci,
BartoSkovou ulici a ulici Nad Vinnym potokem. Most tedy pfekonavé vefejny
chodnik, ulici Nad vinnym potokem, ulici BartoSkovu a koryto feky BotiCe (mezi
nabreznimi zdmi). Pod mostem je vedeno mnozstvi inzenyrskych siti.

Stavajici nosna konstrukce je tvofena ocelovymi nytovanymi nosniky, psobi
jako prosty nosnik o péti polich rozpéti 10,30 + 15,12 + 3,05 + 10,80 + 3,05 m.
Spodni stavbu tvofi masivni kamenné opéry s rovnob&znymi kfidly a kamenné
pilite. Nad ulici BartoSkova je spodni stavba doplnéna ocelovymi podpérami
umisténymi na okraji chodnikl. Zdivo opér a pilifd je kyklopské, ulozné prahy
jsou Zulové.

Mostni objekt bude vzhledem ke svému stavebnimu stavu a potfebé
rozSifeni pfestavén. NavrZena je kompletni vyména nosné konstrukce,
pilifd, opér a kfidel.

Novy most je rozdélen na tfi samostatné mosty propojené podéinou dilataci.
Nosna konstrukce kazdého mostu je navrzena jako spojity 3-polovy deskovy
Zelezniéni most s nosnou konstrukci tvofenou zabetonovanymi nosniky,
ulozenymi na opérach a nad pilifi na hrncovych loZiskach. Rozpéti jednotlivych
poli &ini 10.900 + 15.900 + 17.800 m, celkova délka je 44,60 m. Sitka mostu
je 33,8 m. Nosniky jsou navrzeny rovnob&zné s osou pfevadéné koleje, rizné
presahy jsou kompenzovany rliznym vykonzolovanim.

Pilife jsou navrzeny v osach pilifl stavajicich, ocelové podpory snizujici
rozpéti v nejdelSim poli byly odstranény. Stavajici pilife jsou nahrazeny novy-
mi, subtilnimi, zaloZenymi na stavajicich zakladech a zesilenych mikropilotami.
Nové opéry jsou zaloZeny na velkoprdmérovych pilotach, kfidla opér jsou
rovnobézna.



PROJEKTOVA DOKUMENTACE
| kdyZ nase kanceldF ma jiz témér desetileté zkuSenosti s uvedenym zplsobem

projektovani a v oboru pozemnich staveb jiz klasicky zplisob prakticky
nepouzivame, pfedstavuji mostni objekty speciélni druh konstrukce s fadou
atributli, které jsou vlastni spiSe liniovym stavbam, a proto se doposud
v naprosté vetsiné pfipadu zpracovavaji klasickym zpisobem. V daném
pfipadé bylo po dikladném rozboru rozhodnuto o nasazeni BIM, hlavni divody
byly nasledujici:
© Zajimavejsi inovativni zplsob prace s dlrazem na kreativni navrh

a potlacenim rutinnich ¢innosti
© Relativné velky rozsah dokumentace a tim i mnoZzstvi vykresovych pfiloh
© Eliminace chyb a zjednoduseni kontroly
© Automatické kalkulace kubatur pro zpracovani soupisu praci.

Z uvedeného vyctu je zfejmé, Ze dlvody pro pouZiti technologie BIM se nijak
zésadné nelisi od projektdl pozemnich staveb. Jako pfipravu na pouZiti BIM
v projektovani mostt byly v nasi kancelafi zpracovany v lofiském roce dva
projekty mensich objekt.

Projekt byl zpracovavan v softwaru Allplan. Prostorovy model zahrnoval
zjednoduSeny model stavajiciho mostniho objektu, kompletni podrobny model
nového mostu veetné spodni stavby a pilotového zaloZeni a digitalni model
terénu, do kterého byly dopinény figury vykopu a do¢asné konstrukce pazeni
stavebnich jam.
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Z BIM modelu byla nésledné generovana veskera vykresova dokumentace,
pfitom podrobnost pfipravy modelu byla zésadné dana moznou opakovatel-
nosti dotéenych detaill v jednotlivych vykresovych pfilohach, jakoz

i naroCnosti pfipravy prostorového modelu. Takto byly modelovany napfiklad
okapni nosy na fimsach zakladniho pfiného fezu nosné konstrukce, pod-
robnosti pfeklopeni pri¢nych spadu na fimsach kfidel (zborcené plochy) byly
naopak jiz dokresleny ve vykresovych pfilohach. Prostorovy model déle slouzil
pro vygenerovani vykres tvaru i vykrest vyztuze, které byly rovnéz kompletné
zpracovany ve 3D.

Specifickym rysem projektu pfestavby mostu v intravilanu mésta je neustaly
konflikt se stavajici konstrukci, ktera je z vétsi ¢asti demolovana, s ¢aste¢nym
ponechanim zakladu, jejichZ poloha koliduje se zaklady novymi. Zarover je
nutno podrobné navrhnout postup vystavby o mnoha etapach, s koordinaci
vykopovych praci, zajisténim stavebnich jam, zachovani provozu na komuni-
kacich a pfistupu pro stavebni mechanizmy. | tato ¢ast dokumentace byly

z pfevazné Casti vygenerovana z modelu BIM.

Po vyhodnoceni ukon¢eného projektu Ize konstatovat, ze vyuziti BIM
technologie se vyplatilo jiz na prvnim projektu. MenSim problémem mdze byt
do budoucna skuteénost, Ze Allplan neni navrzen pro liniové stavby a tedy
nepodporuje v plné mife trasovani komunikace ani generovani télesa nosné
konstrukce. Prace s digitalnim modelem terénu Ize naopak hodnotit kladné.
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